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ru Bestell-Nr. 21

Efﬂ”ﬂ”er Bauanleitung

Gracla

Rundspant-Modellsegeljacht
Naturéhnliche Nachbildung eines 8-KR-Seekre
geeignet zum Einbau einer 4-Kanal-Fernsteuen

Technische Daten

Ldnge 17 mm
Breite 204 mm
Masthahe 1320 mm
Vorsegelfidache ca. 11 dm?

Grobsegelfliche ca. 27,5dm?®
Gesamtrageifliche ca, 38,5 dm?*
Gew cht ca. 3,6 kg

JOHANNES GRAUPNER - KIRCHHEIM-TECK - GERMA



Bauanieitung

Allgemeines

Grafisegeljadhten sind in Klassen eingeteilt und unterscheiden sich hauptséchlich in dey
Grafie des Segels, in der Verdringunyg sowie in Lange und Breite des Bootskdrpers. Der
B-KR-Seckreuzer, der dem Madell als Warbild disnte, st ganz auf sportliches Segeln zu-
geschnitten. e Segeleigenschaften des Criginals und suzh des Madells gind ausgezeich-
net. Die lacht hat sich bel manchen See-Regatten besonders hervorgetan.

Die Kajite des “orbildes, die besondars gerumig aufgebaut ist, wurde aus Mahagoni
gebaut, [as Schiff hat ein Rangoan-Stabdeck, dessen Mahte mit Gummicompound ver-
gossen sind. Die Jacht ist mit einem 45-PS-Dieselmotor ausgeriistat. Bei dermn hadell
wurde auf einen Hiifsantrieb verzichtet.

Einen salchen 8-KR-Seekreuzer, GRACES ganannt, wollen wir nun baven. Der Aufbau
des Bootskérpers ist in dar Leistenbauweise ausgefirt, die zwar bei dem Aufpianken
atwas zeitraubend ist, sich aher fiir die Formgestaltung des Bootskérpers besonders gut
bewshrt. Die Festigheit ist Gberaus gut, so daf z. B. ein Auflaufer des Kreuzers auf eine
Kieshank nicht glaich zur Beschadigung des Bogtek@rpers fihrt. Saméliche “erklebungen
amn hodell GRACIA kénnen mit UHU-hart, RUGCL oder UHU-coll ausgefihrt werdan.

Der Rumpf

Zustst sigen wir mit der Laubsége samtliche aufgedruckten Holzteile sauber aus und
Lefeilen sie bis zu dem aufgedruckten Strich. Gie Spanthélften (41—{11) sind zu je einem
Spant zusammenzukleben. Bel Spant {8} (10), {11] und (12] ist der strichpunktierts Quar-
steg erst nach dem Aufbringen des Decks abzusdinelden. Die Spanten werden run kil
oben auf einem geradan Hellinghrett — auf dem der Bauplan sufgelegt, oder ein Elatt
Papier mit Spantenzinteilung aufgsheftet wird — aufgebaut. Die Spanten sind nach-
ginander auf demn Baubrett in die richtige Lage zu bringen und mit Leistenabschnitten
[nicht im Baukasten enthalten), die mit Stecknadeln festgeheftet werden, zu fixieren. Thip
winklig ausgerichteten Spanten sind mit einer Leiste untersinander und am Hallingbrett
festzuheften, damit ihre Lage bei den folgenden Arbeiten nicht vevéndert wird, Daer Unter-
zug [15) ist mit UHU-hart einZukleben. Die Baliweger (16) sind mit der Hand leicht wor-
zubiegen und dann anzukleban.

Mach demn Trocknen des Klebstoffes werdan die Balkeweger mit Delorationsnadeln und
Federklammern gehalten. Die Flankenleister {17} werden nun mit UHU-hart an dia Span-
ten geklebt und mit Fedarklammer bis zum Trocknen des Klebstoffes gehalten.

Dic 13.—16. und 19.—23. Leisten werden auf beiden Seiten worn und hinten bis zwr
Spitze mit dem Balsahobel zugespizt. Bet den anderen Leisten ist sine Zuspitzung nicht
Frfcgrgidich. Cie Leistenlange ist aus der Seitenkantur des Bootsrumpfes ersiehtlicn
5. .1

fhh. 1 Dia Sparten sind auf dem Haitinghrett befestiat und 2inlge Plankanlalsten angsklebt
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Machdem alle Plankenleisten aufgebracht sind und dar Klebstoff getrocknst is.; werden
die Uberstehenden Leisten mit einem Stecheisen eder einem scharfen Messern, sbgear-
beitet und mit der Feile der Stewenkontur entsprechend zugefeilt. Mun wird ¢, r Vor-
steven (18] — die beiden Teile sind aufeinanderzukteben — an der entsprecasnden
Stelle am Bootsrumpf angebracht.

Das Kielbrekt (19) wird nach der Skizze auf Planbogen 2 vorbearbeitet und dann mit
UHE-hart an den Bootsrumpf gekiebt. Der Achtersteven [20) und das Kielbrett (21] sind
ebenfafls varzuarbeiten, an die enisprechende Sielle sauber anzupassen und festzu-
lgimen [z Abb. 2).

fab. 2 Dor fartig beplankie Aumpf mit Yorstevea und Kielbreit. Der Achtersteven, Bug- und
Heckklotz aind zum Aufldeban vorbereitet

Mun wird der Bumnpf von der Helling genommen, die Gherstehenden Teile am Deck ab-
gesapt und glatt gefeilt. n den Aumpf sind die beiden Verstirkungen (22) einzupazsen
und zu varleimen. Dia berstehendan Plankenleisten werden mit der Laubs&ge am Bug
und am Heck abgessgt und ebenfalla glatt gefeilt. Die Teile des Bugkletzes (23) und des
Heckklotzes (24] sind aneinander zu kleben, rach Plan zu bearbeiten und an die ent-
sprechende Stelle an den Rumpf zu kleben. Die Mastschisnenauflage [(25) sowie die
Belden Rahmenizisten {26) sind scrgfaltig anzuleimen. Bis zum Trocknen das Kisbstoffes
werden die heiden Laisten mit Fedsiklammern gehalten. Am Buder (27) wird eine Mut
ausgearbeitet, dann die PFudarwelle mit reichlich Klebstoff eingstegt und die Ahdeckleiste
angesetzt. Die Buderwelle sallte mit der Faile etwas aufgerauht werdan, damit sie sich
in der Klebesteke nicht vardrehen kann. In den Achtersteven wird nunr eine Beohrung fir
das Wellenfilhrungsrehr angebracht und dieses eingeleimt. Bei diesem Veorgang wird am
hesten das Ruder mit Welle in das Flhrungsrohr gesteckt und im ausgerichteten Zu-
stand mit einer Federklammer festgehalten bis der Klebsteff um das Fihrungsrohr ge-
trocknet ist.
Das Fillstick (30) wird angeklebt, das Buderlager {31] geformt und gebohrt. Um am
Rumpf urgehindart weiterarbaiten zu kfnnen, wird das Ruder aus dem Fiihrungsrohr ga-
nomman. Das Auderlager mit eingesetetern Auder wird erst vor dem Lackieren angeklebt,

Bie Kajfite

U die Tracknungzzeiten am BootsrumpF auszuniitzen, kann mit dem Bau der Kajite ba-
gonnen werdan.

DreTeiie sagen wir mit der Laubesge 208 und bearbeiten sie mit einer Felle bis zum
aufgedruckten Strich. An den Kagit-Fahmen [32) werden die beiden Kajit-Seitenteite (33)
an- und dar Kajitspant (34) dazwischengeklebt. Bis zum Trockoen des Klebastoffes wer-
den die Teide mit Federklammern und Stecknadeln zusammengshaltan.

In den Kajltspant (35) wird gleich der Miedergang (38) geleimt und dann zwizchen die
Seitentefle gesetzt. Dabei ist zu beachten, dall dia Tasila alle winklig eingalzimt warden.
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|¥e Quegpnand [37] wird angeklebf und die abgeschrigte und gewdlbie Fronbverkleideng
(38] au” jegetet. {s. Abb. 3)

P

Asb. 3 Erstes Stadium das Kajitk-Zusammenbaues auf den Montagebratiarn 7

Das vordera Kajiitdach [39] klebt man auf die Seitentzile und halt es mit Stecknadein
fest. Wichtig ist dabei, dail die Wilbung der Saitenteile urd der Fronbrarkieidung i der
Draufsicht gesehen, erhalten bleibt. Die Fensterwand [40) wird oben und unten abge-
schrdigl, leicht gewdlbt, saubar angepaBt und verleimt. Bei dem Aufkleben des Kaijit-
daches [41] Ist wiederum die Walbung der Seitentelle zu berticksichtigen.

Sevar man den hinteren Kajikspant [42] einklebi, werden die Sitzbénke (43 und die
Querwand (44) der Zeichnung entsprechend gensu zusammengeklebt. Die Querbratt-
Sfiitze (45) sowie die Sitzbank-Stitzen {461 sind stumpf an die Sitzbénke anzukleben.
Die sichtharen AuBensaiten der Kajlte, auler dem vorderen und hinberan Kajitdach, sind
mit einer Wasgerbiaize — n#heraz wird im Kapitel Lackierung beschrieben — zu beizen
und einmal fFarklos zu lackisren.

#bb. 4 Dle Kalite wvor dem Einleimen in den Deckauzschnitt des Modzlls.
Die Oherlicht-Abdecsungist noch nicht aofgekiehl
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Der Plichtboden (47) wird jetzt angelklebt. Die Oberlicht-Abdeckung ist aus den Tetlen (48)
his {80] nach Baurpian anzufertigan und auf das varders Kajitdach zu leimen. Ebanfalls
wird auf die Kajitdach-Abdeclamng (51) die Schiebeluk-Abdeckung, bestehend ais den
Teilen {52)—(54), aufgeklebt. Auf den Formlgisten {55) werden mit UHU-hart die Halte-
leisten (58] befastigt und diese wiederum auf das hintere Kajitdach gesetzt. Der Abstand
der belden Formleisten auf dem Kajitdach muB so grob sein, daB sich die Kajitdach-
Abdeckung mihelos enschieben 18Bt. Die Kajitdach-Abdeckung wird nur eingsashoben,
abar nicht festgehefiet, ae dald man die Fernstauerungseinbauten im Boot erreichen kann.
An die Mastspur (57) wird der Ring {58] geklebt, durch den der Mast geschoben wird.
(5. Abb. 4)

Das Deck

Bevor das Dedk aufgeliebt wird, sind die Werstdrkungsleistan (59) und (BY) sowie der
Halbspant (81} einzulkieban.

Beim Ausristen der Segelfacht mit einer Fernsteuserung sallte jetzt die SERVCautohATIC
fir die Betétigunp des Ruders eingebaut werden. Die beiden Halteleisten (A) — sisha
Stickliste fr Fernsteusrungseinbau — werden genau im Abstand der SERVCautohaTIC
nach Bauplan tn den Bootsrumpf eingefeimt. Der eingezeichreta Winkel auf dem Bau-
plan sollte eingehalten werden. Machdem der Klebstoff getrocknet ist, wird die
BERVCautaMATIC prebewsise eingebaut. Zum Weitsrbauan des Bumpfes wird die
Rudermasthine wieder harausgenommen.

Das Vorderdeck (62) und das Achterdeck (63) izt mit UHU-hart aufeukichen unl1d big zum

Trocknen des Klebstoffes mit Dekorstions-Stecknadeln cder kleinen [Mageln Ffastzu-
heftan. Im Kajitaraschaitt werden Federklammern angebracht. (s. Abk. 5)

Abb. 5 Das Aufkleben dar Dechistetle auf den Fumpf. Die SEAVOautalATIC st bereits eingebaut

Der Rahmen aus dsm Quertzil (64) und Langsteil {65) wird genauy winklig zusammen-
gaieimt, in den Ausschnitt eingepalit und eingeklebt. Darlber wird der Deckel aus den
Teilen {66)—(69) gasetzt.

Filr die Huderwelle wird im Achterdeck eine Behrung van etwa 4—35 mm angebracht und
dann entzprechend der Puderwelle Huchtend das mit einer 3 mm-Bohrung versehens
Buderlagar auf das Deck geklabt,

Lie duerstege der Spanten {8) und [103—{12] sind nun abzuschnsiden und die Kajite
sauber einzupassen. Eventuall ist sine Macharbeit exforderlich. Wenn dis Kajlte gub pabi,
sc dal auch die Seitenteiie am Deck anligen, kann sie mit UHU-hart festgekiebt werden.
Das Ruder mit Welle wird nun in dic Fihrung gestedkt und am untzren Wellenende das
Ruderlager (31} angeklebt. Dabei sall der Absiand zwischen Buder [27] und Kielbrett (21
eingehalten werden.



Bai Einbau einer Budermaschine fir die Betdtigung des Auders mu} der Betdtigungs-
hebei {D] [siehe Stickliste fir Fernsteusrungseinbau) auf die Welle des Ruders gescho-
ban werden. Dfe Bohrung des Hebels ist auf 3 mm f zu vergréGern,

Ohen aus dis Fuderwelle wird die bearbeitete und mit 3 mm ¢ gebohrte Ruderpinns
aufgesetet und mit UHL-plus {nicht im Baukasten enthalten) festgeklabt.

Mun zur Anbringung des Kiels (713 an dem Bootsrumpf der GRACIA. Man setzt den Kiel
allsaits bindig auf das Kislbrett, zeichnat die mit 3 mm ¢ vorzubohrenden Lacher an und
schraubt dann den Kiel unter Leimbeigabe fest an. Das Fillstick {72} wird angeklebt und
dann sauber verputzt. Machdem die Klehestellen gut getrocknet sind, werden samtliche
Unebenheiten sauber werschliffen und evtl. Lécher mit Holzkif, Best-MNr. 188 [nicht im
Baukasten enthalten} ausgekittat.

Dig Lackierung :

Ehe wir zum Lackieren kommen, noch ein paar Worte zur Oberflachenbshandlung des
Bookstumpfas. Bever dle Kajite in den Decksausschnitt geklebt wird, ist der Bootsrumpd
inten und aufen mit Parenfliler GLATTFIX, Best-Nr. 207 {nicht im Baukasten enthalten],
zu streichen. Mach dem Trocknen des Poranfillers wird der Rumpf aufen mit Schleif-
papier (Kérnang 120} verschiiffen. Mun streichen wir den Bootsrumpf unterhalb des Decks
mindestens zweimal mit UMWERSAL-Haftgrund, Best-Mr. 715 (nicht im Beukasten ent-
halsen]. Mach desn Trocknen muB die Cherflache mit fainem Sdhleifpapier (Kérnung 320)
geschiiffen werden. Anschliefend kann enit ALKYFIX-Emaillelack oder LINIVERSAL-Lack
gestrichen warden.

Folgende Farbzusammenstellung wird vorgeschiagen: dig genze Kajite auller dem vor-
deren und hinteren Kajiitdach mit einer rétlich-braunen Wasserbeize {im Farbengeschaft
erhaltlich) tinen und rach dem Trocknen einschlieBlich des Decka einmal mit GLATTFIX-
Perentiller und zwaimal mit ALKYFI-Emaillelack farblos streichen.

Dia Kaliitfenstar werdan mit einem 1 mm breiten, weilen Rand versshen, Zu diesem
Zweck werden mit Tesafilm die Flachen um dle Kajitfenster sc abgaklebt, dall his zum
Fensterausschnitt gerade noch ein 1 mm breiter Streifen unbedeckt ist. Dieser Streifen
sowie die Sperrholzdicke im Fensterausschnltt werden mit weiflem ALKYFLX-Emaillelack
gestrichen. Der Tesafilm wird sogleich nach dem 2. Anstrich abgezagen. }

Ist der Anstrich restfos getrocknet, so waerden die Kaltfenater (73} zurechi geschnitten
und van innen her in die Kajiite mit UHU-hart gellebt. Die Mastschiene (B} ist mik vier
Helzachrauben an die im Bauplan angegebene Stelle zu montieren.

Das [berwasserschiff sowie das vorders und hinters Kajitdach streichen wir mit weilizm
ALKYFIX-Emailelack. Fir das Unterwasserschifi ist [nach guter Durchtrocknung des
arsten Anatrichs) ein dunkelblausr Anstrich vorgesehen, Bei dem Farbibergang bekom-
men wir eine scharfe Kante, wenn wir ginen Streifen Tesafilm zum Abdedken werwanden,
der am besten gleich nach dem Lackizren wiedser abgezagen wird.

Abb. B Dle fartly lackiarte Segeljacht wor dem Auftakeln der Segel
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tst der letzte Anstrich vollkommen getrocknet, bringen wir als Andeutung einer Scheuer-
leiste 5 mm unterhalb der Deckskante einen 3 mm breiten schwarzen Strich auf.

Der Stinder

Dag Heolz fir die Anfertigung des Stinders ist im Baukasten nicht enthalten. Man be-
schafft sich im Fachgaschdft ein Lindenholz cder Sperrhelzbratt ver 550 x 150 mm, ehwa
8—10 mm dick und zsichnet dann die beiden Stitzbretter — auf Planbogen 1 zur Halfte
gezeichnet — auf. Mit der Laubsége warden die beiden Teile und eine Grundplatte von
200 % $50 mm ausgesigt. Machdem die Teile sauber geschliffen mind, werden die beiden
Stitzbretter im Abstand von 250 mm auf die Grundplatte geleimt und evtl. zusétzlich Ge-
schraubt. -
Machdem der Klebstaff getrocknet ist, wird der Stander mehrmals mit ALKYFIX-Emaille-
lack farblos gestrichen. An die Innenkante der Stitzbretter kann =in dinner Filz- oder
Schaumstoffstreifen aufgekiebt werden. Die Dicke der Streifen muli hei der Bearbeitung
der Stitzbretter berlcksichtigt werden.

Die Takelage

Dar Mast [74) ist aus zwei Teilen zusammenzukleben. Die Art der Schdftung ist auf dem
Bauplan genau dargestellt und muB sorgfaltio ausgefihrt werden. Nachdem die Klebe-
stelle getronknet ist, wird der Mast imy oberen Drittsi mit einer Feile etwas konisch ne-
arbeitat und am Ende abgerundet. Ebenfalls runden wir nach dem Zuschneiden auf Lange
den Grofibaum (75) urd den Fockbaum (76) ab.

Das ausgeségte und verputzte Horn (77 klebt man an dle #n Plan angegebens Stelle,
Am Mastende sind zwei Flachen fir die Backen {78) anzufeilen und digse mit UHU-kart
festzukleben, Der GroBbaumbeschlag (78] wird an die entsprechends Siella am Mast
montiert, der GroBbawm am Ende in einer Lange von § mm auf 5 mm & abgefeilt und in
dia Baumgabel geklebt. Auf die ricktige Lage des Beschlages (79) muf geachist werden,
Der Mast wird am unteren Ende auf B mm ) abgefeilt und der MastfuB [80) mit UHLU -hart
angeilebt, wobel wieder auf die richtige Lage geachtet werden muf,

Mun bestrelcht man den Mast, GroBhaum und Fockbaum mit farblosem ALKYFE-Emailla-
lack. Die Vorstagschiene (B1)] mantieren wir an dis entsprechende Stelle am Bug der
GRAGIA. Zur Mentage der Ringésen (82) bohren wir an jeder Stelle nach Bauplan mit
1 mm @ vor. Die TUsen lagsen sich dann leidhker einschrauban, ’

Cie Grofie des Grofaegels (85) und Vorsagals (Fock) (86) ist auf dem Plan in mm an-
gegeban. Zundchst fertigen wir gin Papiermuster der belden Segel in natlriicher GraBe
an. Bet dam Ausschneiden des Leinens mub dberall ein Zuschlag von etwa 10 mm fir
den Saum hinzugefigt werden. Auberdem ist der Verlauf der Webkante =i berlck-
sichtigen. Wir legen nun das Segelleinen auf eine Tischplatta und heften es, ohne o5 zu
werspannen, mit einigen Stecknadaln fest. Darauf fegen wir nun die ausgeschnittene
Fapierschablene der beiden Segel und zeichnen deren Ferm mit einem welchen Blaistift
auf der Leinwand an. Das S&umen geschieht am besten mit der Mahmaschine, da der
handgenéhta Saum nicht so regelmalig ausfillt,

Lie Taschen for die Segelversteifung sind in der dargestellten Ancrdnung aus Perlen-
band auf das GroBesgel zu néhen. Auf der AuBenseite bleiban die Taschen offen, damit
die aus Celluloid zugeschnittenen Segelverstsifungen [B7) singeschoben werden kénnen.
Die Klassanbezeichnung .8—24" kénnen wir nun heidseitig und etwas untersimander ver-
setzt anndhen.

Das fertiggendhte GroBsegel reihen wir nun mit dem Unterliek an den Grofhaum an,
wie as der Bauplan zeigt, wébrend das Vorliek an den Mast engereiht wird. Das abere
Ende der Reihleine {88) binden wir an den Backen (78) fest. Das Vorseoel st nur mit

dem Unterliek an den Fockbaum anzuschlegen und zwar in gleicher Weise wie wir es mit
dem Unterliek des GroBsegels gemacht haben.

Wiz man nun den “Varstay [83), den Achberstag (0] und die Wanten [913 belegs, zeigh uns
der Bauplan ausfihrlich. Ebenso die Leinenfiihrung durch die Klemmschiebar [83) und
Takelisen (84). Durch die Vorderkante [Warliek) des Vorsegals ziehen wir elne Schhur —
den sogenannken Yorsegalfall (82) — dis fang genug Ist, um von der Ringdse am Deck
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Uber die Bohrung am oberen Mastende bis kurz Gber den GroBbaumbeschlag gefithrt zu
werden. Das Spannan des VWorsegels erfolgt wiederum mit dem Klemmschleber.

Uber die Fihrung des GroBsegelschot {93} und Versegelschot (84 aulierhelb des Beois-
rumpbes gibt uns wiederum der Bauplan Bescheid,

Die Weiterfohrung der Schoten durch den Kajitraum zur Seilrelle im Bootskdrper wird
waiter unken erddotert.

Das Anbringen der Abzichbilder

Mach dem Zerschneiden In die einzelnen Schriftziige werden diese kurze Zeit in Wasser
gelegt, worauf sie sich Ther den Paplerrand hinweg an die gewiinsehte Stelle schisben
lassen. ’

Der Einbau einer Femsteuerungsanlage

Grundsdtzlich empliehlt es sich, i die Jacht eine 4-¥anal-Anlage einzubauen urd zwar
2 Kangle fir die Ruderbetabigung durch eine SERVOautohMATIC, Best-Mr. 3757, und
7 ¥andls fir die Seilrollenbetatiguny — GroBsegelschot und Vorsegelschot werden paral-
lel aus- und singefahren — durch den Prizisions-Elektromator MIGHO T 05, Best.-Mr. 1726
(L] it einem Untersetzungsgetriebe 485 : 1, Beat-Nr. 1726/485 [hi).

Dle SERVOautohdATIC ist an den Halteleisten (4], die in dam Booksk#irper eingeleimt
wurdan, zu befestigen. Dabei ist zu beachten, dab der Hebe! in der Mittelstellung so an-
geordnet 1st, wie es der Bauplan zelgt. Ein Umstecken in die richtige Stellung wird er-
fordevlich sein. An die StoBstange {B)] werden die Sicherungsfedearn {C) angeldtet. Die
Stobistange stellt die Verhindung zwischen der SERYOautohATIC und dem Betatigungs-
hebeal {07 har.

Bel Mittelstelung des Fuders wird der Befdtigungshebel an die Huderwalle angelttet
ader mit UHU-pfus angelklzbt.

Eines der Aufbaubrettar (€] wird nach Plan in den Bootskarper eingelalmt, auf das zweite
wird die Getriebeauflane (F) gallebt. Mit der Rohrschelie {3] wird dar Prézisions-Elektro-
mator mit Getriehe hefestige. Die Sailrolle (H), in diz am Bohrungsends der Drahtbigs]
alz Withehmer eingesstzt wird, schiebt man auf die Welle des Untersetzungsgetriehes.
Am anderen Ende der Seilrolle wird das Lagerblach aufgeschoben und mit einer Holz-
schraube am Aufbaubrett befestigt. Das fertige Aggregat wird mit 2 Helzschrauben im
Inneran des Rumpfes befestigt.

Um die dvei Hohlnigten (M) — die als Seilfihrung dienen — anbringen zu kénman, wer-
den an den entsprechenden Stellen, die Im Baugnlan ersichtlich sind, je elne Bohrung ven
2.5 mm & angebracht und darn die Hohlmiete mit UHU-plus eingelkdebt. :
Die Fihrung des Grofisegelschot und Worsagelschot ist azs dem Bauplan ersichtlich. Das
Ende wird In die seitliche Bobrung der Seilrolle geschoben und verknotet. Bei der Brehung
der Seilralie werden run beide Seile glaichmaBig ein- bzw. auzgefahren. Langendifferan-
zen der Schete werden mit den Klemmschishern ausgeglichen. Das ¥abel des Prézisions-
Elektromotars wird mit dem zweiadrigen AnschluBkabel, Best-Mr. 3678, verlangert. Dle
Enden wearden miteinander verldtet und gut isoliert.

Me 4-Kanal-Antage WARIOTON (siehe Prospekt AC) wird in Schaumstoff gebettet und in
den auf dem Bauplan angagebenen Raum esingelegt. Ebenso werden die Stromguellen
fir Emgpfdnger und Rudermaschinen in Schaumstoff gebettet und unmitteibar hirker der
testschlens angeordnet. Der Schalter dea vieradrigen AnschluBlkabels, Best-Nr. 3880
karn nach Belishen, z. B. am Miedergang angeschraubt und somit von auBen badienbar
femacht werden,

Dfe Antenne wird am Mast emporgafibt.

e Funkticn der gesamten Anfage kann jetzt Gberprift werden.

— Um nun_die richtigenMandverauskithron zu-kionen—sollte man sich iber dle  Gehelm-

nigse” dea Madellzegelns unterrichten. Die lacht sallte zuerst ohne Betftigung der Fern-

steuarung elngesegelt warden, Wenn die Jacht ungesteuert nicht gut ,Am-Wind® Segt

karm dissae trotz der Farnstauerung nicht vellkammen arrefcht werden.

Mage die Madellzegeljacht GRACIA allen recht gut gelungen seln. Es verbleibt ruy noch,

recht viel Vergniigen bef den Fahrten zu winschen. :
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Léxikon &er Fachausdriicke

Ausdruck Erlauterung

Achtern alles an Bord, was hirter mitschiffs liegt.

Achterstag hintere Verspannung des Mastes,

Balkweger unter gem Deck um den Boatskarper verlaufender Balken.

Bug Vorne

Deck die Abdeckung eines Schiffes nach oban.

Faock vorderes Seqge] eines Schifes.

Grofbaum waagerachter Baum, an dem das Grobsegel befestigt wird.

Heck hinten

Horn Strebe am: hiast

Kiel uriteres Ldngsverbandstiick, Aickgrad des Schiffes.

Mast ein Rundholz, welches anndhernd senkrecht Jm Schiff steht.

Mastspor Formhalz, in dem der Mast steht.

Qberlicht nach aufen verstellbare Klappe am Dach der Kajite.

Planken Bretter ader Leisten der Aubenhaut.

Plicht nicht Gherdeckter Sitzraum des Bootes.

Rethleine zur Befestigung des Segeis am Mast,

Ruderpinne Leiste zum Drehen der Auderwelle.

Segelfall Leire zum Spannen des Segels nach oben.

Segelschot Leine zum Bedienen des Segels.

Steven Bacteil, der das Schiff nach vorn und achterss begrenzt,

Takelage alles fir dis Befestigung der Masten und zur Bedienung der
Segel notwendige Tauwerk.

Vorstag vorders Verspannung des Mastes.

Wanten seitliche Warspannungen des Mastes.




Stiickliste GRACIA

-Iﬁ;_l_' Benennung :a%-i Material Abmessuing in mm

1 Spant 1 Sperrholz 4n. Z.

2 Spant f Sperrholz 4n. Z

3 Spant 1 Sperrholz 4n. 2

4 Spant (2-teifig) 1 Sperrholz 4n. E

5 Spant (2-teilig) 1 Sperrholz 4n. 2.

L Spant (2-teilig) 1 "Sperrholz 4n. Z

7 Spant (2-teilig) 1 Spetrhaolz 4n. 2

8 Spant {2-teilig) 1 Sparhalz 4n. Z.

4] Spant {2-teilig) 1 Sperrholz 4n. Z.
10 Spant {2-teilig) 1 Sperrholz 4n. 2.
11 Spart [2-Eilig) 1 Sperrhalz 4n. 2.
12 Spant 1 Sperrhalz 4n. Z
13 Spant 1 Sperrhalz 4n. Z

14 Spant 1 Sperrhelz 4n Z.

15 Unterzug 1 Sperrhelz 15m Z
16 Ballkwegear 2 Kiefer GOl x 5w b
17 | Plankenlzisten 74 [tiafer 4850G % 5 2 3 insg.
14 Yarstewven 2 Linde Bn 2.

19 #lelhratt 1 Linde gn Z
20 Achtersteven 1 Linda &n. 2.
21 Kielbrett 1 Linde 8n Z.
2 Werstarkueng 2 Lind= an Z
33 Bugklotz [2-tetlig) i Linde gn Z
24 Heckklokz [4-teilig) i Linde an Z.
25 Mastschierenauflage 1 Sperrholz 4n Z.
26 Ranmenlziste 2 Kiefer B x5x3
27 Ruder 1 Linde Bn. 2.
28 Ruderwelle 1 Mezsing 2oo0x 3 G
23 Abdeckiciste 1 Saarvhalz 15n Z
an Full stiick 1 Linde 8n Z
K1l Rudarlager i Linde Sn 2
32 k.ajit-Bahmen 1 Sperrhalz 4n Z
33 Kajizt-Seitentail 2 Sperrhalz 15n Z
34 Kajitspant (vorn) 1 Speatrholz isn £
3B Kajitspant {mitte} 1 Sperrholz 15n. Z.
36 Miedergang 1 Sperrholz £5n Z
ar Querwand 1 Sperrholz 15n £
aa Frontwerkleidung 1 Sparrhalz 15n. Z.
3g Kajutdach {vorn) 1 Sperrhalz 1.5n Z
44 Fenzterwand i Sperrholz 1,50 Z
a Kajutdach {hinten) 1 Sperrhalz thn £
42 Kajitspant [hinten) 1 Sperrhelz 150 £
43 Sitzhank 2 Sperrholz 1,50 2.
44 Quarhrelt 1 Sperrholz 1.5n Z.
45 Querbrett=Giitze 1 Sperrholz & B
45 Sizbank-Stiitze 2 Sperrholz 1,%n. 2.
47 Plishtbaden 1 Sperrhaiz 1.5n. Z.
48 Rahimen-Juerteil i Soerthalz 4n L
49 Rahmen-Langsteil z Kiefer 43x 5x3
50 Cherlicht-Abdeckung 1 Sperrhalz 150 Z.

—
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Stickliste GRACIA

T[S:I_‘ Benennung 53?1—] Material Abmessung in mm
51 Kajitdach-Abdeckung 1 Sperrholz 1.5m Z

52 Aahmen-Querteil 2 | Sparrhelz 4n 7.

53 Schiena 2 | Kiefer 102x8x3
54 Schigbeluk-Abdeckung 1 | Sperrholz 1.5n Z.

55 Formleiste 2 |Linde 1BAxGx3
56 Halteleiskts 2 |Sparrholz 1,5n Z.

57 Mastspur 1 [Sperrholz 1.6n Z

55 Spurrlng 1 [Sperrholz 1.5n Z.

59 Werstirkungsleisie 1 |Sperrholz an Z

B0 Werstirkungsleiste 4 | Sperrholz 41 Z

&1 Halbepant 1 | Sperrholz 40, 2.

62 Yorderdeck 1 | Sperrholz 1,5 n Z

63 Achterdeck 1 | Sperrholz 1.5n. 2

&4 Rahmen-Quarteil 2 | Spzrrholz dn Z.

65 Rahmen-Langsteil 2 | Sparrholz 1,6n Z

86 Dackeirahmen-Querteil 2 | Bperrholz 4n Z.

67 Dagkelrahmen-Langsteil 2 | Kiefer G1x5x3

63 Decke] 1 ] Sparrholz 1.5n Z.

B Auderlager 1 [Linde an. Z

73 | - Buderpinne 1 {linde 8n 7.

n Kiel 1 | Fertigfakrilcat

nicht im BEest.-Mr. 445
Bauk. enth.

72 Fiillstiick 1 |Linde an Z.

T3 Kaidtfenster 6 | Cellulold ¢5n. Z.

74 ast (2-keilig) 1 |Tanne 13800 12 B
75 GroBbaum 1 | Tanne ABIxB

T8 Fackbaum i | Tanne PLLES )]

T Harrn 1 1Sperrhalz 1.5n Z.

78 Backen 2 |Tarne 10x6

T8% | GreBbaumbeachlag 1 |Fertigfabrikat| Best-MNr. 447
80* | Mastfull mit Mastschiena i |Fertigfabrikat] Gast-Nr. 415
81* | “orstagschiena 1 | Fertigfabrikat] Best-Mr. 416
82* | Ring¥se mit Scheibe 12 | Fertigfabrilat Best.-Mr. 417
83* | Klemmschieber 11 {Fertigfabrikat| Best.-Mr. 413
g“ Takeltee 14 Eer'tigfabrikat Best.-Mr. 419

GroBsegel 1 =pelleinen }

B8 WVorsegef [Fock) 1 | Sepelleinen 1120 % 450

E7 Segelverstelfung 3 |[Celluloid 050 Z.

88 Reihlgine 1 | Seidenschrur| 5800% 0,5 (b
8s Varstag 1 |Seidenachrur| 1550205
an Achterstag 1 |Seidenschrur| 1B00x05
21 Wanten £ |Seidenschrur|  6800x0,5 ¢
92 Vorsegelfall 1 | Seidenschnur|  2800x 05
93 Grofsenelschat i Seidenschnur 800 % 0.5 O
&4 Veorsagelschot { Seidensehnurn G900 x 05

Anmerkung Die in der Sthckliste mit * bezeichneten Telle sind Fertigtelle, dem Bau-

kasten nicht beigefiigt und als ein Satz unter Best-Nr. 448 erhaltlich.
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Femer wird benitigt und liegt dem Baukasten bei:
1 Tuhe LHU-hart oder RUDGE
1 Abziehbid GRACIA
2 Klasgenbezeichhungen ,B—24°
| GRAUPMER-Stander 50 x 25 mm mit Nadet
1 Perlonband 400 mm lang, 15 mm breit, fur Versteifu ngstasd'uen izn Segel
8 AUKO-Haolzschrauben Stahl 2 x 7 DHMN 96
1 Messingrohr 55 = 4/3.2 (b
Ferner wind beniitigt, liegt dem Bauvkeasten jedoch nicht bei:
1 Kiel aus GrauguB {siehe Pos. 713, Best-Nr. 445 mit 2 Senk-Holzschrauben 4 x50 DEN 37
1 lindenholzbratt 550 » 150 x 8 fir den Sténder
| Dose Porentlller GLATTFEX Best-MNr. 207
1 Dase UNIVERSAL-Haftgrund, Best.-Mr. 715
Zur Farbgsbumg: ALKYFIX-Emaillelack, Best-Nr. 147071 Farblos
/3 bBlau
f7 schwarz
JB weid
Etwa 10 7 rot-braune Wasserbeize, im Favbengaschift erhaltlich,
Etwas Tesafilm, im Papierwarengeschiit erhéltich.-

Stiickliste GRACIA Fiir Farnsteuarungseinban

Tﬁil_' Benennung ;‘;;I Material Abmessung In mm
A Haltelsizte 2 Sperrholz GYxBxd
E StoPstange 1 |Eisendraht Erx14 ¢
(verzinkt)
G Sicherungsfader 2 |Federsizhldraht] 20 =04 ¢
(] Betitigungshebel 1 Fertigfabrikat Best.-Mr. 115
£ Aufbaubrett 2 Sperrhelz B6x30x4
F Getriebeaufage 1 Linde 16x17x8
G Rahrachzlle 1 hMessing G3x8x05
H Seilrolle 1 Fertigfabrikat Best.-Mr. 494
| Lagerblech 1 Massing 25x8x056
k Rehrniet 3 Al B25x03x10
CIM 7340
L Elektramatar MICRO T 05 Fartigfabrikat Bast-Mr. 1728
b Untersetzungsgetrieice Fartigfabrikat Best-Mr. 1726/485

Anmerkung: Die mit A—M bezeichneten Teile dienen zur Halterung einzefner efektrischer
Teile, zur Ruderhetatigung bew. zur Schnurdfihrung. Sie sind nidht im Baukasten ant-
halten und such nicht als Satz lieferbar. Sie missen aus dem GRAUPMER-Sortiment
salast zusammengastellt warden.

Lelsienschlissal

Die Tabelle gibt an, fir welche Pogitionan die im Baukasten enthalanen Leisten bendbigt
wierden. Dia Zuschnitte besitzen melst etwas Udermal,

Stilck Werkstoff Abmessung in mm Erforderlich fir Positicnen
a2 itigfer QA0 x5x 3 17, 26, 449, 53, 67
] 53— Kiefar Q0055 15 i} |
1 Tanne 280 % B 76, 78
1 Tanne 450 % 8 75
1 Tanne B0 x12 P 74
3 Tanne 45012 74
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Building instructions

Gracia

Round hilge model yacht
Semi-scale replica of an 8-KR class cruiser
Suitable for installation of 4-channel RIC equipment

!

| Technical data’

Length 36 e
Beam B'aa®
Height of mast 52-

Foresail area approx. 170sq. in.
Total saif area approx, B6sq. in.
Weight, approx. 8 Ibs.

JOHANNES GRAUPNER - KIRCHHEIM-TECK - GERMANY



Building instructions

Generalities
Fullsiza yachts are sailed in classes; they differ mainly in the size of their sails, In their
displacement as well ag in length and beam of their hulls. The "B-KR" class seagoing
cruisers, after which this model has been patterned, are genuine racing vessels. The
sailing characteristics of both the fullsize original and the scaled down model are ex-
callent. The vacht has been a consistent winner in many a contest,

The cabin of the fullsize craft, which is extremely roomy, was built from mahogany. The
Rangoon deck of the yacht has the planks laid parallel with the outer hull line from the
outeide inwards, The seams of the planks are caulked with a rubber-compound. The ship
is equipped with a 45 HP diesel engine; in the case of the model awdliary power has not
been provided. )

We are going to build such an "8- KR" class racing yacht, aptly christened GRACIA,
now. The hull is constructed in the multiple narrow plank type of construction, which,

while requiring more time for planking, is excellent for duplicating the delicate shape of

the hull. The strength of this type of structure is such that even running aground on a
gravel bank won't damage the hull. All glueings required for building GRACIA may be
done with aither UHU-hart, RUDOL or UHU-coll.

Hull .

First cut out all printed parts with a scroll saw and carefully file down to printed outlines.
Agszemble bulkhead halves (4) — {11) to fullsize bulkheads., The transverse members,
shown in dash dotted lines, of bulkheads (B), (10), (11) and 12 are not cut off until the
deck has been mounted. Fasten the bulkheads, upside down, on a plane building board,
after pinning either the plans or a sheet of paper, on which the proper spacing of the
bulkheads has been marked, to same. Carefully check the position and alignment of the
bulkheads and secure them In place with strip of wood scrap (not contained in the kit) and

-modelling pins. The bulkheads must be aligned at proper angles and joined to eachother
and to the building board by a suitable piece of timber, in order to secure them firmly in
position, while the model is being assembled. The carling (15) should be cemented in
place using UHU-hart. The clamps of the deck beams (16) are slightly bent by hand and
cemented in position. After the cement has set the clamps of the deck beams (inwales)
are held in position by modelling pins and spring type clothespins. The planking strips
(17) are cemented to the bulkheads, using UHU-hart, and secured with clathespins again,
until the cement has set.

The 13th—16th and the 18th—23rd planking strip of both sides are tapered at both ends,
using a balsa plane. The remaining planking strips need not be tapered. Lengths of in-
[div‘ld;m[ ::']Ianking strips can be easily checked against the side contour of the hull
see fig. 1).

Fig. 1 The bulkhesds are erected on the building board with a couple of planking strips
attached to the frame

14



After all planking strips have been attached and the cement has set their protuding
lengths are cut away with a chisel or a sharp knife and shaped with a file to match the
curvature of the stem. After assembling it from two parts the stem (18) is attached to the
hull at the proper location.

Prepare the keel board (19), as shown in the sketch on sheet 2 of the plans, then cement

to hull, using UHU-hart. The stern post (20) and the keel board (21) are also prepared,
fitted in their appropriate position and cemented (see fig. 2).

Fig. 2 The hull, fully planked, complete with stem and keal board. The stern, bow and stern
blocks are ready to be cemented in position

Mow the hull is removed from the jig, the protuding parts are cut off at the deck and
sanded smooth. Fit the two braces (22) to the hull and cement. The protuding ends of the
planking strips are cut off with a scroll saw at bow and stern and sanded smooth. Assem-
ble the parts of the bow block (23) and of the stern block (24) respecitively, shape as per
plan, and cement to appropriate position of the hull. Carefully cement the mast step
support (25) and the two moldings (28) in place. The two moldings are secured in posi-
tion with clothesping until the cement has set. Cut a notch inte rudder (27), insert the
rudder shaft, applying ample cement, and attach fairing strip. It Is a good idea to roughen
the surface of the rudder shaft with a file, in order to give the cement a firm grip on the
ruddershaft and blade, Drill a hole through the stern post to take the rudder shaft tube,
cement the latter In position, When doing so preferably insert the shaft of the rudder In
the rudder shaft tube, chedk alignment and secure in position with a clothespin until the
cement, holding the rudder shaft tube, has set.

Attach fillet {30) now, shape rudder bearing (31) and drill. The rudder is now removed
from the hull in order to facilitate finishing same. The rudder bearing, complete with rud-
der, is mounted in position agaln prior to painting the model.

Cabin

While the hull is drying the cabin may be assembled.

Cut out parts with a scroll saw and file down to the printed lines, Attach the two cabin
side panals (33) to the cabin frame (32) and insert the cabin former (34). While the
cement |s setting these parts are firmly held together with clothespins and modelling
pins. _

Cement the companionway (36) to cabin former (35) and insert the latter between cabin
sides. Be sure to check the alignment of all partz at proper angles. Insert partition (37)
and attach chamfered and curved front fairings (38) (see fig. 3).

15



Fig. 3 First stage of the aszembly of the cabin on the building board

The front cabin roof (39) is cemented to the side panels and secured with modelling pina.
Be sure to check that the proper curvature of the side panels and the front fairing, when
viewed from abowve, is maintained. The window panel {40) is chamfered at top and bot-
tom end, slightly curved, properly fitted and cemented in position. Make sure again,
while attaching cabin roof (41), that the curvature of the side panels is retained.

Before adding the rear cabin former (42) the seats (43) and the partition {44) are accu-
rately cemented as per plan. Butt cement the partition brace (45) and the seat braces
{45) to the seats.

The visible external skin of the cabin, with the exception of the front and rear cabin roof,
are stained with a water soluble stain — refer to paragraph on finishing — and given a
coat of clear lagquer.

The floor of the well (47) is now cemented in position. The skylight cover is now assem-
bled from parts (48)—(50), according to plan, and cemented on top of the front cabin
roof. Also cemented to the cabin roof cover (51} Is the sliding hatch cover, consisting of
parts (52)—(54). Attach the hand rails (58) to malding (55) with UHU-hart, then mount
parts (56} on top of the rear cabin roof.

Fig- 4 The cabin prior to being cemented to the cut out of the deck. The cover of the skylight is
not yet in position
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The spacing of the moldings (55) on the cabin roof must be such that the cabin roof cover
can be easily inserted. The cabin roof cover is only slipped in position, not cemented, in
order to provide easy access to the R/C gear installed in the hull.

Cement the ring (58), through which the mast is inserted, to the mast slide (57) (see fig. 4).

Deck

Prior to attaching the deck the reinforcements (58) and (80) are cemented in position, as
well as auxiliary bulkhead (51).

‘| the model yacht is to be sailed under radio control the SERVOautoMATIC for the ope-
ration of the rudder should be installed now. The two servo beam mounts (A) — check
list of materials for the instaliation of R/C equipment — are accurately cemented in posi-
tion In the hull as per plan, properly spaced to take the SERVOautoMATIC. The angle
indicated in the plans should be adhered to. After the cement has set provisionally in-
stall SERVOautoMATIC to check the installation. Remove the servo before proceeding
with the assembly of the hulk

Foredeck (62) and after deck {63) are cemented in position now with UHU-hart and
secured with modelling pins or small nails. Clothespine are used in the cut out for the
cabin (see fig. 5).

Fig. 5 Cementing the deck sections to the hull. The SERVOautoMATIC s already instalied

The frame is accurately assembled at proper angles from a thwartships member (64) and
a longitudinal one (65), fitted to the cut out and cemented, Cover with a lid, assembled
from parts (B6)—(E8).

Drill a hole of %fza—"%/es” b through the after deck to take the rudder shaft, then cement
the rudder bearing, drilled with a '/s” ¢b drill, flush with the rudder shaft to the deck.

The transverse members of bulkheads (8) and (10)—(12) are now cut off and the cabin
is carefully mated to the huil. This may require some re-working. When the cabin has been
properly fitted, with the sides closely matching the outlines of the deck, it may be cemen-
ted with UHU-hart.

The rudder shaft is now insarted in the rudder shaft tube and the rudder bearing (31)
is cemented to the lower end of the shaft. Be sure to provide proper spacing between
rudder (27) and keel {21).

When Installing a control servo for the operation of the rudder, the lever (D) — refer to
list of materials for the instaliation of A/R equipment — must be slipped onto the rudder
shaft. The bore of the lever must be enlarged to approx. 'fe” @.
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